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Bevezeto

A Green Policy Center javaslatokat készit az épuletek, a kdzlekedés, a hulladékgazdalkodas,
a mezbégazdasag, az erdészet, illetve a kis ipari és energiatermelé létesitmények, azaz az
Eréfeszités-megosztasi Rendelet' (ESR) hatdlya alatti dgazatok Uveghazhatasugaz-
kibocsatasainak csokkentésére, amelyeket négy dokumentum keretében bocsatunk
rendelkezésre. Ez a sorozat masodik eleme, amely a kozlekedésre fokuszal.

A javaslatok alapjat a MIRROR projekt adja, amelyben a Green Policy Center modellezéssel
alatamasztott javaslatokkal igyekszik el6segiteni Magyarorszag felkészUlését hazank
Nemzeti Energia- és Klimatervének 2023-ban esedékes felUlvizsgalatara. A projekt
keretében elkészitettlik a megemelt 2030-as klimacél elérésére fokuszald, még formalédo
unidés jogi keret (Fit for 55 csomag) Magyarorszagra vonatkozé hatasvizsgalatat a
targyalasok 2022. december 1-i allapota szerint, amelyen a jelen javaslatcsomag is alapul.
Ezutdn elkészilnek még a hazai nagy kibocsaték (az EU Kibocsatas-kereskedelmi
Rendszere (EU ETS) ald tartozé ipari és energiatermeld Iétesitmények és légikdzlekedés)
lehetséges klimabarat atalakitasaroél szolo, illetve az unids és hazai koltségvetési forrasok
klimavédelmi célu felhasznalasara vonatkozé javaslatok is.?

T A jogszabaly reformjarél 2022. novemberében sziletett meg a politikai megallapodas az Eurépai Parlament
és a Tanacs kozott.

2 A javaslatcsomagban szerepld intézkedések tarsitott elényeirdl és koltségeirdl is a késdbbiekben tervezink
részletesebben beszamolni.
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A JAVASLATOK OSSZEFOGLALASA:

N

N AW

Boéviteni kell a tavmunka, az otthonrdl torténd Ugyintézés lehetdségét és
atgondoltabb telepulésfejlesztésre van szUkség!

Oszténdzni kell a kozosségi kozlekedésre és aktiv kdzlekedési modokra vald
attérést (modvaltast)!

Oszténdzni kell a személygépjarmivek magasabb kihasznaltsagat!

Z6ldebb személyautdkra, kdzdsségi kdzlekedési jarmuUvekre van szikség!
Csokkenteni kell a szallitasi keresletet és a szallitasi tavolsagokat!

Csokkenteni kell a kdzati szallitas részaranyat!

Az aruszallitdsban is el kell terjeszteni az alacsony emissziés jarmuveket!
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Kontextus

A magyarorszagi kozlekedés kdzvetlen Uveghdzhatasugaz-kibocsatdsa, amely nagyrészt a
kozuti  kozlekedésbdl ered, 2020-ban 12,6 millié tCO.e volt® (Osszehasonlitasként:
Magyarorszag teljes bruttd kibocsatasa 62,82 millio tCOze volt 2020-ban.) Ez nem tartalmazza
a nemzetkozi légikozlekedést, amely kivul esik a jelen dokumentum hatélyan, és amelyrdl
majd az EU Kibocsatas-kereskedelmi Rendszere alatti dgazatokrol szold késébbi elemzés fog
beszamolni. A belfoldi légiforgalom pedig hazankban elhanyagolhato.

A kozlekedési szektor kibocsatasanak csokkentése jelentés kihivast jelent. 1990-hez
viszonyitva az egyetlen olyan szektor® melynek kibocsatdsai nem csokkentek, hanem
novekedtek, eurdpaiszinten 2019-ig 24%-kal, 2020-ig pedig - COVID-19 pandémia hatasaként
— ,csak” 72%-kal. Magyarorszagon a novekedés sokkal drasztikusabb volt. 1990-hez képest
2019-ig 65, 2020-ig 61 szazalékos emisszido-ndvekedés tortéent (89-rél 14,7, illetve 12,6 millid
tCOse-re). A kibocsatasi trend ugyan ingadozott ezalatt az iddszak alatt, de a kdzelmultban a
2013-at kovetd gazdasagi fellendllés idészakaban egészen 2019-ig novekedést mutatott,
mind hazankban mind az EU-ban. A2021-re vonatkozo elézetes adat mar 13,5 millio tCOze, ami
a COVID-19 korlatozasok kibocsatas-csokkentd hatasanak fokozatos kivezetését jelzi.

A jelen dokumentumban attekintésre kerul, hogy a Fit for 55 javaslatcsomaggal 6sszefliggd
hazai célok eléréséhez szUkséges, a Pathways Explorer modellben felvett paraméter-
értéekeket a gyakorlatban milyen szabalyozoi intézkedések segithetik el a személyi
kozlekedés és az aruszallitas tertletén. A kozlekedési kereslet befolydsolasa fontos tényezé a
kozlekedesi emissziok limitalasa és csokkend palyara allitasa érdekeben. Ezzel kapcsolatban
a modellben harom paraméter értekei allithatok: a motorikus kozuti és a legi kozlekedési
kereslet alakuldsa (egy fére eséd utaskilométerek szédma), a kdzlekedési modok szerinti
megoszlas, és ezen belul az egyéni autds kozlekedés aranya, valamint a jarmuvek
kihasznaltsdga (utaskilométer/jarmUkilométer). Ezt kovetik a jarmUvek technoldgidjara
vonatkozo parameéterek. Jelen dokumentum is ezt a logikai felépitést kdveti, kuldon a szeméelyi
kozlekedes és kulon az aruszallitas teruleten.

Javaslatok:

1. Béviteni kell a tavmunka, az otthonrél toérténé ugyintézés
lehet6ségét és atgondoltabb telepulésfejlesztésre van szuiikség!
A személyi kozlekedési modok® tekintetében Magyarorszag eldl jar az Eurdpai Unidban. Az

hazai egyéni kozuti kozlekedés utaskilométerben (ukm) szamitott aranya a 2., az 1000 fére eséd
személygépkocsik szdma pedig a 3. legalacsonyabb Eurdpdban® Az elmult éveket

S A kibocsatasi adatok forrdsa Magyarorszag nemzeti leltarjelentése, valamint Eurostat, [env_air_gge], letoltés:
2022.10.22

“ Kivéve az eleve nyelének szamité foldhasznalat, foldhasznalat-valtas és erdészet (LULUCF) dgazatot.

° A kozlekedési dgazat két nagy terllete a személyi kdzlekedés és az aruszallitas. A személyi kozlekedési modok
kdzott megkulonboztethetlink kdtdttpalyas (pl. vasut, HEV, villamos, metrd), kdzuti (pl. autd, busz, motor) és
nem motorizalt, azaz aktiv (pl. gyalogos, bicikli) kozlekedési moédokat.

® DG MOVE Pocketbook (2021), Eurépai Bizottsag, Mobilitasi és Kozlekedési Féigazgatésag, , EU transport in
figures : statistical pocketbook 2021, Publications Office, 2021,
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megfigyelve azonban mindkét mutatd kdrnyezeti szempontbdl romld tendenciat mutat. A
szemeélyi kozlekedésben a kibocsatasok novekedését elsdésorban a személygépjarmui park
szamanak ndvekedése hlzza, utébbirdadasul sok esetben nem korszerd jarmUvekkel, hanem
eloregedett hasznalt autdk importjaval valdsul meg. 2022-ben a magas Uzemanyagarak
jelenthettek volna némi visszatartd erdt, azonban azokat a lakossdg nem érzi az
Uzemanyagar-stop miatt, és szamos mas fogyasztoi csoportot is csak év kdzben vezettek ki a
kedvezményes tarifat fizeté korbdl.

A kozlekedési kibocsatasok csdokkentését ezért annak megfontolasaval érdemes kezdeni,
hogyan lehet tobb lehetdéséget adni egyes kényszerl utazasok elkerUlésére. Az utazasi
igények egy része kivalthato, ha a munka (ahol lehetséges), Ugyintézés stb. otthonrdl is
elvégezhetd, vagy legalabb a kdzelben elérhetéek a szUkséges szolgaltatasok.

A tavmunka tdmeges elterjedése és a szolgaltatasok digitalis elérése kulondsen fontos a
vidéki kisteleplUlések lakossagvonzo, lakossdag-megtartd ereje tekintetében, hiszen e
telepUléseken sokszor hidnyoznak vagy nem tul vonzdak a koérnyékbeli munkavégzési
lehetbdségek és az Ugyintézéshez is messzire kell utazni, ami a helyi kozlekedési viszonyok
kdzott nehézkes. A kibocsatasok alakulasa mellett tehat egész telepulések fennmaradasa is
fugghet ezen tényezd&ktdl. E téren érdemes megjegyezni, hogy a munka és Ugyintézés
digitalizaciojanak feltétele a korszer( tavkozlési infrastruktlra. E tekintetben az elmult évek
intenziv haldzatfejlesztéseinek kdszonhetden Magyarorszag nagyot |épett elére az unids
ranglistan, féleg a vidéki tertletek helyzete javult. A korszerU technolégiakkal valo lépéstartas
érdekében azonban nem szabad leallni a fejlesztésekkel.

Az elévarosi, kulvarosi terjeszkedés sajnos noveli az egyéni kozlekedési keresletet. A szétszort
lakoépuletekkel jellemezhetd kulvarosi teruleteken nehezebb biztositani a megfeleld
kdzossegi kozlekedési alternativakat, és a lakosok sokszor nagyobb tavolsagot tesznek meg
autéval a munkahelylkre. Igy az elévarosi és kulvarosi terlletek szamara is fontos lenne a
tavmunka és a digitalis szolgaltatasok elterjedése. SzUkség lenne a telepulésfeljesztés-
rendezés elveinek atgondolasara, hogy minden rovidebb idé alatt elérhetd legyen, pl. a “15
perces varos” koncepcidja mentén

A hazai jogszabalyi kérnyezet atalakitdsaval oOszténdzni kell a tdvmunkat és az
adllamigazgatas erre alkalmas pontjain is be kell azt vezetni. A koézigazgatds, a
kozszolgaltatok és bankok tegyék szinte teljesen digitdlissa az Ugyintézést! A kdézponti és
a helyi szabalyozas vegye figyelembe a telepuléstervezési szempontok k&zott az utazasi
igények minimalizalasat, a szolgaltatasok fizikai elérhetéségének javitasat!

2. Oszténoézni kell a kozésségi kozlekedésre, aktiv kozlekedési
modokra? vald attérést (maodvaltast)!

A legikozlekedés kivételével a legnagyobb fajlagos kibocsatast az agazatlban a személyautok
jelentik. Ennek illusztralasara elég arra gondolni, hogy ha egy sofér egyedul autdzik, akkor egy
nagyjabol 60-80 kg-os utas célba juttatdsahoz egy nagyjabdl egy-masfél tonnas tdmegu
jarmuvet is meg kell mozgatni, ami jelentds energiaigénnyel és kibocsatassal jar. Raadasul
minél tdébb jarmud van az utakon, annal tdébb a forgalmi dugd és annal nehezebb parkoldhelyet
talalni, amely tényezék az Uzemanyag pazarlasahoz vezetnek és rontjak a helyi levegd

7 Aktiv kozlekedési modok: a kerékparozas és a gyaloglas.
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mindségét. Ezért 0sztdndzni kell mas kdzlekedési modok, az aktiv és a kdzdsségi kozlekedés
valasztasat.

Ehhez lényeges a megfeleld alternativak rendelkezésre allasa. A kozdsségi kdzlekedés
esetében fontos, hogy a jegyek ara elényosebb legyen az autds kozlekedés koltségenél.
Emellett viszont az utasok atcsabitasahoz és megtartasahoz elengedhetetlen a szolgaltatasok
megfeleld szinvonaldnak biztositasa (jaratgyakorisag, elérhetéség, informacié-atadas,
menetrendek o6sszehangoldsa, plusz szolgaltatasok, késések elkerlUlése, atjarhato
jegyrendszerek, stb.). Erés dsztonzd hatdssal bir a megfeleld infrastruktlira rendelkezésre
allasa, pl. vasuti palyak fejlesztése megfeleld haladési sebesség elérése érdekében,
biztonsagos kerékpar parkold, a kapcsolddd kerékpar uthaldzat fejlesztése, P+R parkoldk
létesitése, jOl felszerelt vasut és autdbusz allomasok. A tomegkdzlekedés hasznalatat szintén
elésegitheti, ha kapcsoloédik hozza jarmuU-megosztd szolgaltatdas (autd- és kerékpar-
megosztok, az utolsd kilométerek megtételére).

Az egyéni kdzuti kdzlekedés iranti kereslet csdkkentése dsztondzhetd akar azzal is, ha az
egyeni autdzas jelenlegi versenyeldnyét csdkkentik, kevésbé vonzova téve azt. Ez elérhetd az
dtdijak, a (dinamikusan valtoztathato) parkolasi dijak atalakitasaval, korlatozott savhasznalat
vagy dugdodij bevezetésével, forgalomcsillapitassal (sebességkorlatozas), autémentes
oOvezetek kialakitadsaval. A folyamatban Iévé uniods jogalkotas eredmeényeként varhatdan egy
Uj kibocsatas-kereskedelmi rendszer kerUl bevezetésre® a kozuti kozlekedés terlletén,
megdragitva az Uzemanyagot, illetve az energiaadodzas atalakitasara is szUletett unios
javaslat®.

Fel kell gyorsitani a kdzosségi kozlekedési és kerékparos infrastruktura fejlesztését,
kulonosen a kotdttpalyads kdzlekedés és a buszsavok terlletén. A személyautdzas és a
kozosségi kdzlekedés (jegy)arai kozotti koltségelédnyt pedig el kell tolni az utébbi javara.
A koOzOsségi kozlekedési szolgaltatdk biztositsanak elektronikus és atjarhatd
jegyrendszert, vonzébb menetrendet. Uj gyorsforgalmi Ut épitése csak olyan esetekben
valésuljon meg, ahol ez valéban indokolt. Uj laképarkok kialakitasa pedig csak a kdzdsségi
kozlekedési kapcsolat biztositdsa esetén kaphasson épitési engedélyt.

3. Oszténézni kell a személygépjarmiivek magasabb
kihasznaltsagat!

A személyautodzas elézé pontban leirt hatranyai részben tompithatoak, ha egyszerre tobben
is Ulnek egy autéban. A jarmuUkihasznaltsag novelésére szolgald intézkedések tarhazahoz
tartozik pl. a telekocsi (car pooling) szolgaltatas 6szténzése, népszerlségenek terjesztése,
vagy a munkaba jaras egyéni tamogatasa bizonyos utazasi tavolsag felett, ami kdzos
autohasznalatra sarkallhatja a kedvezményezetteket. Léteznek mar megoldasok tdbb
szemeélyt szallitd jarmidveknek fenntartott autésavok kialakitasara is.

Emellett, a magantulajdonu személyautdok kihasznaltsaga alacsony, hétkdéznapokon sokszor
csak reggel és este hasznaljak 6ket, a nap nagy részét allassal toltik, igy a tarsadalmilag
hatékonynal tébb jarmu legyartasara és tobb parkoldhelyre van szukség. A kevesebb jarmu

® Ld. az EU ETS Iranvelv (2003/87/EC) médositasara vonatkozo javaslatot
9 Ld. az energiaaddézasi iranyelv moédositasara vonatkozé javaslatot
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gyartasa kevesebb kibocsatast jelent életciklus-szinten. Ezért is hasznosak az eléz6 pontban
mar emlitett jarmud-megosztd (car-sharing) szolgaltatasok.

A helyi és orszagos kozlekedési szabdlyok modositasaval 0sztonzé kornyezetet kell
teremteni a tébb személyt szallitd autdzds, illetve a telekocsi és jarmd-megosztd
szolgéltatdsoknak a megmaradé személygépjarmu-forgalmon beldli minél nagyobb
elterjedése szamara. Javasoljuk emellett, hogy alakitsanak ki t&ébb csdokkentett forgalmu
zonat!

4. Zoldebb személyautdkra, kozosségi kozlekedési jarmuivekre
van szUkség!

A keresleti oldal befolydsoldasa mellett természetesen nagy szerepe van a kevésbé
kornyezetszennyezd technoldgiak elterjedésének a jarmupark teruletén. Az elektromos autok
és kishaszonjarmuvek beszerzésének tamogatasa mellett elvaras, hogy a kozintézmeények
jarmuUbeszerzéseiknél a tiszta technologiakat részesitsék elényben, ahogy azt az EU-s
szabalyozas is szorgalmazza®. A koztisztvisel6k és allami vallalatok alkalmazottainak autoi
esetében is fontos, hogy jo példaval jarjanak eldl. Az elektromos jarmuUvek szamanak
novekedése az infrastruktlra fejlesztését (toltés) is igényli. Az alternativ hajtaslancu jarmuivek
ma meg dragabbak, de tdmegessée valasuk esetén ez egyre kevesbe lesz igy, illetve az uj unios
szabalyozas is teret nyit szamukra azzal, hogy a hagyomanyos belsé égést motorral szerelt
jarmuvek forgalomba allitasat 2035-t61 de facto megtiltanak.

A meglévd jarmuipark kibocsatasanak csokkentése terén a biolUzemanyagok hasznalatat az
europai és hazai eldirasok is dsztonzik, elébbi a kotelezd kozlekedési megujulo célok és azon
belll a fejlett Uzemanyagokra vonatkozd aranyok meghatarozasaval', utobbi pedig kotelezéd
bekeverési arany eléirasaval®

Az elektromobilitas jelenlegi 6sztonzdi viszont nem tdnnek hatékonynak, kuléndsen akkor, ha
nem tartalmaznak a jarmuUvek méretére vonatkozd megkotéseket. A zdld rendszamra
vonatkozo szabalyozas “zéldre festésre” ad lehetdséget, pl.  jelenleg olyan nagy meéretd
bels6egési motorral szerelt plug-in hibrid jarmuivek is kaphatnak zéld rendszamot és
élvezhetik annak elényeit, amelyek tényleges kibocsatasuk alapjan erre aligha szolgalnak ra,
plane, ha a tulajdonos sem optimalis médon hasznalja ket. Az allam altal fizetett beruhazasi
tamogatas az elektromobilitas teruletén pedig sokszor nem eredményez kibocsatas-
csokkentést, hanem Uj motorizacios igényt hoz létre és szolgal ki, féleg, hogy a hazai
gyakorlatban még hasznaltautd-leadasi kdtelezettség sem tarsult hozza, a palyazatok Kiirasa
pedig rendszertelenul tortént. Sok esetben csak a haztartas masodik jarmuveét szerzik be ezen
tamogatasokbol. Tény, hogy egyeldre az Uj elektromos személyautdk ara egyeldre akar
masfélszeres is lehet a hasonlo, de belséégésl motorral szerelt valtozathoz képest, azonban
az alternativ hajtaslancu jarmuvek terjedésével azok ara is egyre csokken, és a hasznalt
jarmuvek piacan is megjelennek, igy egyre szélesebb kor szamara lesznek elérhetéek.
Napjainklban a hazai lakossag kozul mar csak a leggazdagabbak engedhetik meg maguknak

102012/27/EU Iranyelv
T (EU) 2018/2001 Iranyelv
12:.821/2021. (XI1. 28.) Korm. rendelet

A biolzemanyagok hazai termelésérél a jelen anyaggal egyidében megjelend, a mezégazdasaggal és
erdészettel, bionenergia-termeléssel és hulladékgazdalkodassal foglalkozé dokumentumban olvashatnak.

WWW.GREENPOLICYCENTER.cOM



file:///C:/Users/tibor/Downloads/www.greenpolicycenter.com
https://czech-presidency.consilium.europa.eu/en/news/first-fit-for-55-proposal-agreed-the-eu-strengthens-targets-for-co2-emissions-for-new-cars-and-vans/
https://czech-presidency.consilium.europa.eu/en/news/first-fit-for-55-proposal-agreed-the-eu-strengthens-targets-for-co2-emissions-for-new-cars-and-vans/
https://www.greenpolicycenter.com/2023/01/25/a-mirror-projekt-kereteben-keszult-elemzesek-es-javaslatcsomagok-gyujtemenye/

GR==

POLICY CENTER

Uj szemeélyautok vasarlasat, nekik viszont allami tamogatas nélkul sem okozhat gondot az
alternativ hajtaslancu valtozat beszerzése, tekintve az alacsonyabb Uzemanyag-koltséggel
elért megtérulésre. A zold célokra fordithatd kozpénzek mas terlleteken hatékonyabban
hasznosulhatnak, mintha autovasarlasra forditanak dket.

Az imént felsorolt intézkedések mellett, ahogy a személyi kdzlekedésrdl szold obsszes
témakaornél, nagyon fontos szerepe lenne a tajékoztato, tisztabb kdzlekedést népszerlsitd
informacios kampanyoknak.

Fokozni kell az alternativ hajtaslancu jarmuvek tolté-infrastruktdrajanak fejlesztését és
szemléletformalasi tevékenységet kell folytatni a kozosségi és aktiv kdzlekedés elényeirdl.
Az elektromos személygépjarmuivek, motorok, rollerek beszerzéséhez ugyanakkor ne
adjanak beruhdzasi tdmogatast, és a zOld rendszadm mai rendszerét is javasoljuk
megszuntetni. Ugyanakkor tamogatni kell a kdzdsségi kdzlekedés szolgaltatoit, hogy
legkés6bb 2040-ig minden jarmUvUket zérd kibocsataslra cseréljék.

Utobbi program részeként megtdrténhetne pl. a vasuti mellekvonalak tekintetében a
hidrogen-meghajtasd vagy akkumulatoros motorvonatok, mozdonyok elterjedése. A vasut-
villamositas folytatasa olyan vonalak esetén indokolt, ahol a forgalomm nagysaga vagy a
kapcsolodd vasutvonalak ezt indokoljak, egyéebként koltseghatékonyabbak lehetnek az
emlitett alternativak.

A tomegkdzlekedési vallalatok bevéetelei igy is jelentds részben az allami kompenzaciobol
szarmaznak, allami segitség vagy a hitelfelvétel engedélyezése nélkul a beruhazasok
megvalosulasa gyakorlatilag kizart. Az allami tamogatasok alternativaja a maganszolgaltatok
beengedése a kozossegi kozlekedésbe, pl. a Budapesten alkalmazott megrendeléses
formaban.

A Z06ld Busz Program, amint az elhanyagolhato hatassal jaré demonstracios fazisbol atléep a
megvalositas szakaszaba, igéretes kezdet lehet, de csak az elsé Iépés. Ez a program egyeldre
csak buszokra vonatkozik, kotott palyas és vizi kdzlekedésre nem, és ott sem az orszag teljes
buszparkjara.

A kOz0ssegi kozlekedés jarmucsereéjérdl szolo program az elektromos, azaz karbonmentes, de
akar 40-50 éves, elavult kotottpalyas jarmuivek cseréjére is lehetdséget biztosithat, orvosolva
az azok alacsony energiahatékonysagabdl fakadod problémakat.

5. Csokkenteni kell a szallitdsi keresletet és a szallitasi
tavolsagokat!
Az aruszallitas teruletén a szallitasi kereslet és szallitasi tavolsagok csdkkenését és a tisztabb,
hatékonyabb jarmuvek elterjedését is 6sztonzi az eurdpai szabalyozas, Id. tobbek kozott a mar

emlitett, kozlekedési szektorban bevezetni javasolt Uj kibocsatas-kereskedelmi rendszert és a
kozlekedési Uzemanyagok adodztatasanak atalakitasat a Fit for 55 szabalyozasi csomag
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részeként, valamint az Utdijak alkalmazasat. A szallitasi tavolsagok csdokkenéséhez a helyi,
illetve kozeli termékek népszerlsitése', illetve a tulfogyasztas csokkentése is hozzajarulhat.

A személyi kozlekedéshez hasonldan a telepUlések forgalmanak és szennyezettségének
mérsékléséhez nagymértékben hozzdjarulhatnak a forgalom- és sebesség- valamint a
behajtast korlatozoé intézkedések és a dugaodij.

Mind szemléletformalassal, mind a szallitmanyozas dijstruktdrdjanak &atalakitdsaval
Osztonodzni kell a fogyasztas helyi termékekre vald atterelését, egylttal segitve a magyar
gazdasag fejlédését.

6. Csokkenteni kell a kozuti szallitas részaranyat!

A széllitmanyozasban a vasuUton és vizen szallitott mennyiség gyakorlatilag az 1990-es évek
szintjén stagnal, mikoézben a kozuti kdzlekedés drasztikusan nétt. Ennek oka a dij- és
koltsegszerkezetben és a gyorsabb eljuttatasi idékben, kevesebb atrakodasban rejlik.

a vasuti, vizi és kombinalt szallitds osztonzése az adopolitikdn keresztUl™ A nagyobb
tavolsagra tortend kozudti szallitas szerepéenek csokkentése dinamikus utdijak és vasuti
szallitasi dijak meghatarozasaval is elképzelhetd, mely alapjan a hosszu tavu kozuti kozlekedés
utdija a tavolsaggal ng, a vasuti szallitaseé a tavolsaggal csdkken. Az aru Utjanak nagyobb részét
vasuton vagy vizen kell megtegye, kdézuton az csak az utolsd néhany kilométeres tav
maradjon, az is dekarbonizalt jarmudvekkel megoldva (Id. alabb).

A kozlekedési dijstruktdra atgondolasaval versenyelénybe kell hozni a vasuti és vizi
szallitdst a kbzutival szemben, egyudttal fel kell gyorsitani a vasuti éaruszallitas
versenyképességét segité beruhazasokat (pl. VO vasuti elkerul6é tervezett megépitése).
Ujra el kell terjeszteni a Rola tipusU szallitast.

7. Az aruszallitdsban is el kell terjeszteni az alacsony emissziés
jarmiveket!

Az aruszallitas tekintetében lényeges a vasutallomas, kikotd és a tényleges cél, vagy éppen az
eloszto raktarak és az Uzletek kozotti, vagy a hazhozszallitassal jard utolsd néhany kilomeéter
megtétele, amely kozdton torténik. Ennek tipikus eszkdzei a 35 tonnanal kénnyebb
kisteherjarmuvek, amelyekbd6l 2021-ben mar bé 360 ezer'® kdzlekedett a magyar utakon. Ezen
jarmuvek lényegesen magasabb futasteljesitménnyel és kibocsatassal rendelkeznek, mint a
személyautok. Alacsony kibocsatasu alternativara torténd cseréjuk tehat kulén figyelmet
érdemel.

“ Az élelmiszerek terén Id. bévebben a jelen anyaggal egyidében megjelend, a mezégazdasdggal és
erdészettel, bionenergia-termeléssel és hulladékgazdalkodassal foglalkozé dokumentumban.

> Ld. a hatalyos magyar Nemzeti Energia és Klimatervben.

® Forras: a KSH tehergépjarmuvekre vonatkozoé adatbazisa
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Az eurdpai jarmu kibocsatasi szabvanyok folyamatos szigoritasa révén az aruszallitasban is
fokozatosan teret nyernek az alacsony, illetve nulla emissziojd jarmulvek, melyek
kiszolgalasahoz biztositani kell a megfeleld fizikai (kozuti, kikotsi toltdinfrastruktira)” és az
informatikai infrastruktUrat is. Ez utobbi esetében elényds lenne az egyes tagallami
informatikai rendszerek, alkalmazasok egységes eurdpai rendszerbe vald integralasa,
Osszekapcsolasa.

A magasabb energiahatékonysagu jarmulvek elterjedését dsztonzi az energiahatékonysagi
kotelezettségi rendszer is, illetve a cégek szamara érzékelhetd magas Uzemanyagar.
Ugyanakkor a teherszallitas terén a piacon egyeldre kevés alternativ hajtaslancd megoldas
érhetd el (szemben a személyautdkkal), és ezek ara jelentésen magasabb, ami a jelenlegi
magas kamatszint mellett problémas. Megjegyzendd, hogy a zold alternativakra nézve a 3,5
tonna alatti kisteherautdk vonatkozasaban jobb a helyzet, mint a nagyobb tehergépjarmuvek
kozott.

A hazai szabdlyozas szigoritasaval is torekedni kell arra, hogy a rovid tavu kozudti
teherszallitdsban mieldbb kikényszeritsék a jarmUvek alternativ hajtaslanclra cserélését.
Amig a jarmu- és hitelpiaci kérulmények indokoljak, tamogatast kell biztositani
kamattdmogatott hitelek formajaban a szallitmanyozasi teruleten aktiv KKV-k zoéld
jarmubeszerzései szamara. Emellett fejleszteni kell a szUkséges toltd- és Gsszekapcsolt
informatikai infrastruktdrat is.

Jelen dokumentumot a Green Policy Center készitette a Pathways Explorer (PE) modell felhasznalasaval.

Kapcsolat
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