GR==

POLICY CENTER

Szektoralis javaslatecsomag
a 2030-as magyar klimacelok
teljesitese erdekeben

7 javaslat a kozlekedés




Szektoralis javaslatesomag
a 2030-as magyar klimacelok
teljesitése érdekeben

7 javaslat a kozlekedés
fenntarthatébba tételére

2024. APRILIS



TARTALOMIEGYZEK

A javaslatok 6sszefoglalasa ...........ccccceeveeeeennee . &
KOoNteXtus .......ccccviiiiiiiiiiiiiiiienicccceeeeceeeecccciieen D
Javaslatok .. 6
Felhasznalt képek ..o, 13

IMPresszum ...........ccccovvivvvveeeeeeeeeeeeeecccerereeeeeee. 14



A javaslatok 6sszefoglalasa

-I Béviteni kell a tdvmunka, az otthonrdl torténé
Ugyintézés lehetéségét és atgondoltabb teleplilés-
fejlesztésre van szlikség!

Oszténdzni kell a kézdsségi kdzlekedésre és aktiv
kozlekedési médokra valé attérést (modvaltast)!

Kevesebb személyautéra van szikség, magasabb
kihasznaltsaggal!

Alacsony kibocsatasu személyautdkra, kozosségi

L]
kozlekedési jarmUivekre van szikség!

Csokkenteni kell a szallitasi keresletet és a szallitasi
tavolsagokat!

O. Csokkenteni kell a kozuti szallitas részaranyat!

Az aruszallitasban is el kell terjeszteni az alacsony
kibocsatasu jarmuveket!
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Kontextus

A magyarorszagi kozlekedés kozvetlen Uveghdzhatasugaz-kibocsatasa, amely nagyrészt a
koézuti kézlekedésbdl ered, 2021-ben 14 millié tCO,e volt! (Osszehasonlitdsként: Magyarorszag
teljes bruttd kibocsatasa 64,2 millié tCO e volt 2021-ben.) Ez nem tartalmazza a nemzetkozi
legikdzlekedést, amely kivul esik a jelen dokumentum hatalyan, és amelyrdl majd az EU Kibo-
csatas-kereskedelmi Rendszere alatti agazatokrdl szold elemzés szamol be. A belfoldi légifor-
galom pedig hazankban elhanyagolhaté.

A kozlekedési szektor kibocsatasanak csokkentése jelentds kihivast jelent. 1990-hez viszonyit-
va az egyetlen olyan szektor?, melynek kibocsatasai nem csékkentek, hanem noévekedtek, eu-
ropaiszinten 2019-ig 24%-kal, 2020-ig pedig - COVID-19 pandémia hatasaként — ,csak” 7,2%-kal.
Magyarorszagon a novekedés sokkal drasztikusabb volt. 1990-hez képest 2019-ig 65, 2020-ig
61 szazalékos emisszio-novekedés tértént (8,9-ré1 14,7, illetve 12,6 millio tCO_e-re). A kibocsatasi
trend ugyan ingadozott ezalatt az idészak alatt, de a kozelmultban a 2013-at kdvetd gazdasagi
fellendulés idészakaban egészen 2019-ig ndvekedést mutatott, mind hazankban mind az EU-
ban. A 2021-re vonatkozd adat mar a COVID-19 korlatozasok kibocsatas-csokkentd hatasanak
fokozatos kivezetését jelzi.

A jelen dokumentumban attekintésre kerul, hogy a Fit for 55 javaslatcsomaggal dssze-
fluggd hazai célok eléréséhez szukséges, a Pathways Explorer modellben felvett paramé-
ter-értékeket a gyakorlatban milyen szabalyozdi intézkedések segithetik elé a személyi
kozlekedés és az aruszallitas tertletén. A kdzlekedési kereslet befolyasolasa fontos tényezd
a kozlekedési emissziok limitalasa és csokkend palyara allitasa érdekében. Ezzel kapcsolat-
ban a modellben harom parameéter értékei allithaték: a motorikus kézuti és a légi kozleke-
dési kereslet alakulasa (egy fére esé utaskilomeéterek szama), a kozlekedési modok szerinti
megoszlas, és ezen belll az egyéni autds kdzlekedés aranya, valamint a jarmudvek kihasz-
naltsdga (utaskilométer/jarmdkilométer). Ezt koévetik a jarmuvek technologidjara vonat-
kozo paraméterek. Jelen dokumentum is ezt a logikai felépitést koveti, kulon a személyi
kdzlekedés és kulon az aruszallitas teruletén.

1 A kibocsatasi adatok forrasa Magyarorszag nemzeti leltarjelentése (OMSz)
2 Kivéve az eleve nyelének szamité foldhasznalat, foldhasznalat-valtas és erdészet (LULUCF) dgazatot.
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Javaslatok

1. Béviteni kell a tavmunka, az otthonrél torténé tgyintézés lehetéségét és
atgondoltabb telepiilésfejlesztésre van sziikség!

A szemeélyi kdzlekedési modok?® tekintete-
ben Magyarorszag elél jar az Eurdépai Uniod-
ban. A hazai egyéni kdzuti kdzlekedés utas-
kilomeéterben (ukm) szamitott aranya a 2,
az 1000 fére esé személygépkocsik szama
pedig a 3. legalacsonyabb Eurdopdban® Az
elmult éveket megfigyelve azonban mind-
két mutatd kornyezeti szempontbdl romld
tendenciat mutat. A személyi kozlekedés-
ben a kibocsatasok novekedését elsésorban
a személygépjarmu park szamanak nove-
kedése huzza, utdbbi rdadasul sok esetben
nem korszerU jarmuvekkel, hanem eldrege-
dett hasznalt autdk importjaval valésul meg.
2022-ben a magas Uzemanyagarak jelent-
hettek volna némi visszatartd erét, azonban

azokat a lakossag az év szinte egészében
nem érezte az Uzemanyagar-stop miatt, és
szamos mas fogyasztoi csoportot is csak év
kdzben vezettek ki a kedvezményes tarifat
fizetd korbdl.

A kozlekedési kibocsatasok csdokkentését
ezért annak megfontolasaval érdemes kez-
deni, hogyan lehet tobb lehetéséget adni
egyes kényszerU utazasok elkerulésére. Az
utazasi igények egy része kivalthato, ha a
munka (ahol lehetséges), Ugyintézés stb. ott-
honrdl is elvégezhetd, vagy legalabb a kdzel-
ben elérhetéek a szUkséges szolgaltatasok.
(Természetesen ez csak akkor jar az utazasi
igények tényleges csdkkenésével, ha a he-

3 A kozlekedési dgazat két nagy terllete a személyi kozlekedés és az aruszallitas. A személyi kézlekedési modok kozott megkllonboztet-
hetlUnk kotottpalyas (pl. vasut, HEV, villamos, metrd), kozuati (pl. autd, busz, motor) és nem motorizalt, azaz aktiv (pl. gyalogos, bicikli) kozle-

kedési moédokat.

4 DG MOVE Pocketbook (2021), Eurdpai Bizottsag, Mobilitasi és Kozlekedési Féigazgatdsag, , EU transport in figures : statistical pocketbook

2021, Publications Office, 2021,


https://transport.ec.europa.eu/media-corner/publications/statistical-pocketbook-2021_en
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lyUkre nem lép be mas célu tobblet-utazas.)

A tadvmunka tdmeges elterjedése és a szol-
galtatasok digitalis elérése kulondsen fontos
a vidéki kistelepulések lakossagvonzo, lakos-
sag-megtartd ereje tekintetében, hiszen e
telepuléseken sokszor hianyoznak vagy nem
tul vonzodak a kérnyékbeli munkavégzési le-
hetbéségek és az Ugyintézéshez is messzire
kell utazni, ami a helyi kdzlekedési viszonyok
kozott nehézkes. A kibocsatasok alakulasa
mellett tehat egész telepulések fennmara-
dasa is fugghet ezen tényez6ktél. E téren ér-
demes megjegyezni, hogy a munka és ugy-
intézés digitalizaciojanak feltétele a korszeru
tavkozlési infrastruktdra. E tekintetben az
elmult évek intenziv halézatfejlesztéseinek
kdszonhetéen Magyarorszdg nagyot lépett
elére az unids ranglistan, féleg a vidéki teru-
letek helyzete javult. A korszerU technolégi-
akkal valo |épéstartas érdekében azonban
nem szabad ledlini a fejlesztésekkel.

Az elbvarosi, kulvarosi terjeszkedés sajnos
ndveli az egyéni kozlekedési keresletet. A
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szétszort lakdepuletekkel jellemezhetd kul-
varosi teruUleteken nehezebb biztositani a
megfelelé kdzdsségi kdzlekedési alternativa-
kat, és a lakosok sokszor nagyobb tavolsagot
tesznek meg autéval a munkahelytkre. Igy
az elévarosi és kulvarosi teruletek szama-
ra is fontos lenne a tavmunka és a digitalis
szolgaltatasok elterjedése. SzUkség lenne a
telepulésfeljesztés-rendezés elveinek atgon-
dolasara, hogy minden rovidebb id6 alatt el-
érhetd legyen, pl. a “15 perces varos” koncep-
cidja mentén.

A hazai jogszabalyi kérnyezet atalakitasa-
val 6szténézni kell a tdvmunkat és az al-
lamigazgatas erre alkalmas pontjain is be
kell azt vezetni. A kézigazgatas, a kézszol-
galtatok és bankok tegyék szinte teljesen
digitalissa az Ggyintézést! A kézponti és a
helyi szabalyozas vegye figyelembe a tele-
puléstervezési szempontok kézétt az uta-
zasi igények minimalizalasat, a szolgalta-
tasok fizikai elérhetéségének javitasat!

2. Oszténozni kell a kozésségi kozlekedésre, aktiv kézlekedési médokras

valo attérést (modvaltast)!

A légikozlekedés kivételével a legnagyobb
fajlagos kibocsatast az agazatban a sze-
mélyautok jelentik. Ennek illusztralasara elég
arra gondolni, hogy ha egy sofér egyedul au-
tozik, akkor egy nagyjabdl 60-80 kg-os utas
célba juttatasahoz egy nagyjabdl egy-masfél
tonnas tdmegu jarmuvet is meg kell mozgat-
ni, ami jelentés energiaigénnyel és kibocsa-
tassal jar. Raadasul minél tébb jarmud van az
utakon, annal tobb a forgalmi dugd és annal
nehezebb parkoldhelyet talalni,amely ténye-
z8k az Uzemanyag pazarlasahoz vezetnek és
rontjak a helyi levegé min&ségét. Ezért dsz-
tondzni kell mas kdzlekedési modok, az aktiv

és a kozosségi kozlekedés valasztasat.

Ehhez lényeges a megfelelé alternativak
rendelkezésre allasa. A kozdsségi kozlekedés
esetében fontos, hogy a jegyek ara elényo-
sebb legyen azautds kdzlekedés koltségénél.
Emellett viszont az utasok atcsabitasahoz és
megtartasahoz elengedhetetlen a szolgal-
tatasok megfelel szinvonalanak biztositasa
(jaratgyakorisag, elérhetéség, informacio-at-
adas, menetrendek o6sszehangolasa, plusz
szolgaltatasok, késések elkerllése, atjarhaté
jegyrendszerek, stb.). Erés 6sztonzé hatassal
bir a megfeleld infrastruktura rendelkezésre

5 Aktiv kozlekedési médok: a kerékparozas és a gyaloglas



allasa, pl. vasuti palyak fejlesztése megfe-
lel6 haladasi sebesség elérése érdekében,
biztonsdgos kerékpar parkolo, a kapcsolodo
kerékpar uthalézat fejlesztése, P+R parkoldk
|étesitése, jOl felszerelt vasut és autobusz al-
lomasok. A tomegkozlekedés hasznalatat
szintén elésegitheti, ha kapcsoldédik hozza
jarmuUd-megosztd szolgaltatas (autd- és ke-
rékpar-megosztok, az utolsé kilométerek
megtételére).

Az egyéni kozuti koézlekedés iranti keres-
let csokkentése 6sztonodzhetd akar azzal is,
ha az egyéni autézas jelenlegi versenyel6-
nyét csokkentik, kevésbé vonzdva téve azt.
Ez elérhetd az utdijak, a (dinamikusan val-
toztathatd) parkolasi dijak atalakitasaval,
korlatozott savhasznalat vagy dugodij be-
vezetésével, forgalomcsillapitassal (sebes-
ségkorlatozas), autéomentes ovezetek kiala-
kitasaval. Rovidesen (gyakorlatilag 2027-t6l)

JAVASLATOK

egy Uj kibocsatas-kereskedelmi rendszer
kerUl bevezetésre® a kdzuti kdzlekedés teru-
letén, megdragitva az Uzemanyagot, illetve
az energiaaddzas atalakitasara is szUletett

unios javaslat’.

Fel kell gyorsitani a k6zésségi kozlekedési
és kerékparos infrastruktura fejlesztését,
kiulonosen a kotottpalyas kozlekedés és a
buszsavok teriletén. A személyautézas és
a kozosségi kozlekedés (jegy)arai kozotti
koltségelényt pedig el kell tolni az utébbi
javara. A kozosségi kozlekedési szolgalta-
tok biztositsanak elektronikus és atjarha-
té jegyrendszert, vonzébb menetrendet.
Uj gyorsforgalmi Gt épitése csak olyan
esetekben valésuljon meg, ahol ez valé-
ban indokolt. Uj laképarkok kialakitasa
pedig csak a k6zésségi kozlekedési kap-
csolat biztositasa esetén kaphasson épité-
si engedélyt.

3. Kevesebb személyautdéra van sziikség, magasabb kihasznaltsaggal!

A személyautdzas elézé pontban leirt hat-
ranyai részben tompithatéak, ha egyszerre
tébben is Ulnek egy autéban. A jarmukihasz-
naltsag novelésére szolgald intézkedések
tarhazahoz tartozik pl. a telekocsi (car poo-
ling) szolgaltatas dsztonzése, népszerlségé-
nek terjesztése, vagy a munkaba jaras egyeni
tamogatasa bizonyos utazasi tavolsag felett,
ami kozos autdhasznalatra sarkallhatja a
kedvezmeényezetteket. Léteznek mar meg-
oldasok tobb személyt szallitd jarmuiveknek
fenntartott autdsavok kialakitasara is.

Emellett, a magantulajdonu személyautok
kihasznaltsaga alacsony, hétkdznapokon
sokszor csak reggel és este hasznaljak dket, a
nap nagy részét allassal toltik, igy a tarsadal-

milag hatékonynal tébb jarmu legyartasara
és tobb parkoldhelyre van szukség. A keve-
sebb jarmuU gyartasa kevesebb kibocsatast
jelent életciklus-szinten. Ezért is hasznosak
az el6z6 pontban mar emlitett jarmui-meg-
0szto6 (car-sharing) szolgaltatasok.

A helyi és orszagos kozlekedési szabalyok
maodositasaval 6sztonzé kornyezetet kell
teremteni a tobb személyt szallité autézas,
illetve a telekocsi és jarmi-megoszté szol-
galtatasoknak a megmaradé személygép-
jarmd-forgalmon belili minél nagyobb
elterjedése szamara. Javasoljuk emellett,
hogy alakitsanak ki tobb cs6kkentett for-
galmu zénat!

6 Ld. a2003/87EK iranyelv IVa. fejezetét.

7 Ld. az energiaaddzasi irdanyelv modositasara vonatkozo javaslatot



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX%3A02003L0087-20230605&qid=1710425651692
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/en/TXT/?uri=CELEX%3A52021PC0563
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4. Alacsony kibocsatasu személyautoékra, kozosségi kozlekedési jarmivekre

van szukség!

A keresleti oldal befolyasolasa mellett ter-
mészetesen nagy szerepe van a kevésbé
kornyezetszennyezé technologidk elterjedé-
sének a jarmuUpark teruletén. Az elektromos
autok és kishaszonjarmuvek beszerzésének
tamogatasa mellett elvarads, hogy a kozin-
tézmeények jarmubeszerzéseiknél a tiszta
technolégidkat részesitsék elényben, ahogy
azt az EU-s szabalyozas is szorgalmazza®. A
koztisztviselSk és allami vallalatok alkalma-
zottainak autdi esetében is fontos, hogy j6
példaval jarjanak eldl. Az elektromos jarmu-
vek szamanak ndvekedése az infrastruktdra
fejlesztését (toltés) is igényli. Az alternativ
hajtaslancu jarmivek ma még dragabbak,
de tdmegessé valasuk esetén ez egyre ke-
vésbeé lesz igy, illetve az_uj unids szabalyozas

is teret nyit szamukra azzal, hogy a hagyo-
manyos belsé égés’ motorral szerelt jarmu-
vek forgalomba allitasat 2035-tél de facto
megtiltanak.

A meglévé jarmuUlpark kibocsatasanak csok-
kentése terén a biolzemanyagok hasznala-
tat az eurdpai és hazai eldirasok is 6sztonzik,
elébbi a kdtelezd kozlekedési megujuld célok
és azon belul a fejlett Gzemanyagokra vonat-
kozd aranyok meghatarozasaval®, utdbbi pe-
dig kotelezé bekeverési arany eldirasaval©r

Az elektromobilitas jelenlegi 6sztonzdi vi-
szont nem tlnnek hatékonynak, kuléno-
sen akkor, ha nem tartalmaznak a jarmuvek
méretére vonatkozd megkdtéseket. A zdld
rendszamra vonatkoz6 szabalyozas “zdldre
festésre” ad lehet&séget, pl. jelenleg olyan
nagy méretld belséégési motorral szerelt
plug-in hibrid jarmuivek is kaphatnak zold

rendszamot és élvezhetik annak elénye-
it, amelyek tényleges kibocsatasuk alapjan
erre aligha szolgalnak r3, plane, ha a tulaj-
donos sem optimalis médon hasznalja dket.
Az allam altal fizetett beruhazasi tdmogatas
az elektromobilitas teruletén pedig sokszor
nem eredményez kibocsatas-csokkentést,
hanem Uj motorizacids igényt hoz létre és
szolgal ki, féleg, hogy a hazai gyakorlatban
még hasznaltauto-leadasi  kdtelezettség
sem tarsult hozza, a palyazatok kiirdasa pedig
rendszertelenul tortént. Sok esetben csak a
haztartas masodik jarmuvét szerzik be ezen
tamogatasokbdl. Tény, hogy egyelére az Uj
elektromos személyautdk ara egyelére akar
masfélszeres is lehet a hasonld, de bels6é-
gésU motorral szerelt valtozathoz képest,
azonban az alternativ hajtaslancu jarmuavek
terjedésével azok ara is egyre csokken, és a
hasznalt jarmuUvek piacan is megjelennek,
igy egyre szélesebb kor szamara lesznek el-
érhetéek. Napjainkban a hazai lakossag ko-
zUl mar csak a leggazdagabbak engedhetik
meg maguknak Uj személyautdk vasarlasat,
nekik viszont allami tdmogatas nélkul sem
okozhat gondot az alternativ hajtaslancu
valtozat beszerzése, tekintve az alacsonyabb
Uzemanyag-koltséggel elért megtérulésre.
A zold célokra fordithatd kozpénzek mas te-
ruleteken hatékonyabban hasznosulhatnak,
mintha autovasarlasra forditanak dket.

Az imént felsorolt intézkedések mellett,
ahogy a személyi kozlekedésrdl szold 6sszes
témakornél, nagyon fontos szerepe lenne a
tajékoztato, tisztabb kozlekedést népszerd-
sité informacios kampanyoknak.”?

8 | 4sd (EU)2023/1791 irdnyelv
9 (EU) 2018/2001 Irdnyelv
10 821/2021. (XII. 28.) Korm. rendelet

T A biolzemanyagok hazai termelésérél a jelen anyaggal egyidében megjelend, a mezégazdasaggal és erdészettel, bionenergia-termelés-
sel és hulladékgazdalkodassal foglalkozé dokumentumban olvashatnak.
2 Bévebben lasd javaslatcsomagunk ,A fogyasztasi szokasok valtozasaval elérheté kibocsatas-csokkentés lehetéségei Magyarorszagon”

cimu elemét


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX%3A02019R0631-20231203&qid=1710426730851
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=OJ%3AJOL_2023_231_R_0001&qid=1695186598766
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX%3A02018L2001-20231120&qid=1710426980321
https://njt.hu/jogszabaly/2021-821-20-22
https://www.greenpolicycenter.com/2023/01/25/a-mirror-projekt-kereteben-keszult-elemzesek-es-javaslatcsomagok-gyujtemenye/
https://www.greenpolicycenter.com/2023/01/25/a-mirror-projekt-kereteben-keszult-elemzesek-es-javaslatcsomagok-gyujtemenye/

Fokozni kell az alternativ hajtaslanca jar-
muvek tolté-infrastrukturajanak fejleszté-
sét és szemléletformalasi tevékenységet
kell folytatni a k6zésségi és aktiv kozleke-
dés elényeirél. Az elektromos személygép-
jarmiivek, motorok, rollerek beszerzéséhez
ugyanakkor ne adjanak beruhazasi tamo-
gatast, és a zold rendszam mai rendszerét
is javasoljuk megsziintetni. Ugyanakkor
tamogatni kell a k6z6sségi kozlekedés szol-
galtatéit, hogy legkésébb 2040-ig minden
jarmiviiket zéré kibocsatasura cseréljék.

Utébbi program részeként megtorténhet-
ne pl. a vasuti mellékvonalak tekintetében a
hidrogén-meghajtasd vagy akkumulatoros
motorvonatok, mozdonyok elterjedése. A
vasUt-villamositas folytatdsa olyan vonalak
esetén indokolt, ahol a forgalom nagysaga
vagy a kapcsoldédd vasutvonalak ezt indo-
koljak, egyébként koltséghatékonyabbak le-
hetnek az emlitett alternativak.

A tdmegkodzlekedési vallalatok bevételei igy
is jelentds részben az allami kompenzacio-
boél szarmaznak, allami segitség vagy a hi-
telfelvétel engedélyezése nélkul a beruha-
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zadsok megvaldsulasa gyakorlatilag kizart.
Az allami tdmogatasok alternativaja a ma-
ganszolgaltatok beengedése a kozdsségi
kdzlekedésbe, pl. a Budapesten alkalmazott
megrendeléses formaban. B&vebben lasd a
javaslatcsomagunk ,Javaslatok az unids és
hazai koltségvetési forrasok klimacéld fel-
hasznalasara” cimu elemében.

A Zo6ld Busz Program igéretes kezdet lehet,
de csak az elsd |1épés. Ez a program egyels-
re csak buszokra vonatkozik, kotott palyas és
vizi kozlekedésre nem, és ott sem az orszag
teljes buszparkjara.

A kozosségi kozlekedés jarmuUcseréjérdl szo-
|6 program az elektromos, azaz karbonmen-
tes, de akar 40-50 éves, elavult kotottpalyas
jarmuvek cseréjére is lehetéséget biztosit-
hat, orvosolva az azok alacsony energiahaté-
konysagabdl fakadd problémakat.

A kozosségi kozlekedés energiafogyaszta-
sa csokkentésének tovabbi fontos eszkdze
lehet a jarmuUvek esetenként tapasztalt tul-
fatésének-tulhlUtésének megszlntetése, a
klimaberendezés Uzemelésének és a szel-
|6ztetésnek az 6sszehangolasa.

5. Csokkenteni kell a szallitasi keresletet és a szallitasi tavolsagokat!

Az aruszallitas teruletén a szallitasi kereslet
és szallitasi tavolsagok csokkenését és a tisz-
tabb, hatékonyabb jarmudvek elterjedését is
0sztdnzi az eurdpai szabalyozas, |d. tdbbek
kozott a mar emlitett, kozlekedési szektor-
ban bevezetni javasolt Uj kibocsatas-keres-
kedelmi rendszert és a kozlekedési Uzem-
anyagok addztatasanak atalakitasat a Fit for
55 szabalyozasi csomag részeként, valamint
az utdijak alkalmazasat. A szallitasi tavolsa-
gok csokkenéséhez a helyi, illetve kozeli ter-
meékek népszerdsitése®, illetve a tulfogyasz-
tas csokkentése is hozzdjarulhat.

A személyi kozlekedéshez hasonléan a te-
lepulések forgalmanak és szennyezett-
ségének meérsékléséhez nagymértékben
hozzajarulhatnak a forgalom- és sebesség-
valamint a behajtast korlatozo intézkedések
és a dugaodij.

Mind szemléletformalassal, mind a szallit-
manyozas dijstruktarajanak atalakitasaval
0sztoéno6zni kell a fogyasztas helyi termé-
kekre valé atterelését, egyuttal segitve a
magyar gazdasag fejlédését.

13 Az élelmiszerek terén Id. bévebben a jelen anyaggal egyidében megjelend, a mezégazdasaggal és erdészettel, bionenergia-termeléssel

és hulladékgazdalkodassal foglalkozé dokumentumban.


https://www.greenpolicycenter.com/2023/01/25/a-mirror-projekt-kereteben-keszult-elemzesek-es-javaslatcsomagok-gyujtemenye/
https://humda.hu/green
https://www.greenpolicycenter.com/2023/01/25/a-mirror-projekt-kereteben-keszult-elemzesek-es-javaslatcsomagok-gyujtemenye/
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6. Csokkenteni kell a kozati szallitas részaranyat!

A szallitmanyozasban a vasuton és vizen
szallitott mennyiség gyakorlatilag az 1990-es
évek szintjén stagnal, mikozben a kozuti kdz-
lekedés drasztikusan nétt. Ennek oka a dij- és
koltségszerkezetben és a gyorsabb eljuttata-
si id6kben, kevesebb atrakodasban rejlik.

A szallitasi agazatban a maodvaltas oszton-
zése a hazai stratégiaknak is egyik fontos
eleme, pl. a vasuti, vizi és kombinalt szallitas
0sztdnzése az adopolitikan keresztul™ A na-
gyobb tavolsagra térténd kozuti szallitas sze-
repének csdkkentése dinamikus utdijak és
vasuti szallitasi dijak meghatarozasaval is el-
képzelhetd, mely alapjan a hosszu tavud kdz-
uti kozlekedés utdija a tavolsaggal ng, a vas-

uti szallitdsé a tavolsaggal csdkken. Az aru
Utjanak nagyobb részét vasdton vagy vizen
kell megtegye, kozuton az csak az utolsd né-
hany kilométeres tav maradjon, az is dekar-
bonizalt jarmuvekkel megoldva (Id. alabb). A
vasuti és vizi kozlekedés kozul az elébbi ked-
vezd8bb klimavédelmi szempontbdl.

A kozlekedési dijstruktura atgondolasaval
versenyelénybe kell hozni féként a vasuti,
de akar a vizi szallitast a kézutival szem-
ben, egyuttal fel kell gyorsitani a vasuti
aruszallitas versenyképességét segité be-
ruhazasokat (pl. VO vasluti elkerilé terve-
zett megépitése). Ujra el kell terjeszteni a
RoLa tipusu szallitast™.

7. Az aruszallitasban is el kell terjeszteni az alacsony kibocsatasu jarmiiveket!

Az aruszallitas tekintetében |ényeges a vasut-
allomas, kikdté és a tényleges cél, vagy ép-
pen az eloszté raktarak és az Uzletek kozotti,
vagy a hazhozszallitassal jard utolsd néhany
kilométer megtétele, amely kozuton torté-
nik. Ennek tipikus eszkodzei a 3,5 tonnanal
kdnnyebb  kisteherjarmuivek, amelyekbdl
2021-ben mar bd 360 ezer'® kdzlekedett a
magyar utakon. Ezen jarmuUvek lényegesen
magasabb futasteljesitménnyel és kibocsa-
tassal rendelkeznek, mint a személyautok.
Alacsony kibocsatasu alternativara torténd
cseréjuk tehat kulon figyelmet érdemel.

Az eurdpai jarmu kibocsatasi szabvanyok fo-
lyamatos szigoritasa révén az aruszallitasban
is fokozatosan teret nyernek az alacsony, il-
letve nulla emissziéju jarmuvek, melyek ki-
szolgalasahoz biztositani kell a megfeleld fi-

zikai (kozuti, kikotsi toltdinfrastruktdra)” és

az informatikai infrastrukturat is. Ez utobbi
esetében elényds lenne az egyes tagallami
informatikai rendszerek, alkalmazasok egy-
séges eurdpai rendszerbe vald integralasa,
oOsszekapcsolasa.

A magasabb energiahatékonysagu jarmu-
vek elterjedését Osztdnzi az energiahaté-
konysagi kotelezettségi rendszer is, illetve a
cégek szdmara érzékelheté magas Uzem-
anyagar. Ugyanakkor a teherszallitas terén a

piacon egyelére kevés alternativ hajtaslancu
megoldas érheté el (szemben a személya-
utokkal), és ezek ara jelentésen magasabb,
ami a jelenlegi magas kamatszint mellett
problémas. Megjegyzendd, hogy a zdold al-
ternativakra nézve a 3,5 tonna alatti kisteher-
autok vonatkozasaban jobb a helyzet, mint a
nagyobb tehergépjarmuvek kdzott.

14 Ld. a hatalyos magyar Nemzeti Energia és Klimatervben.

15 A kamionok vasuton térténd szallitasa, amely révén csak a tav vasuton el nem érheté részét kell kozUton megtegyék.

16 Forras: a KSH tehergépjarmuivekre vonatkozé adatbazisa
17 2014/94/EU Irdnyelv



https://eionet.kormany.hu/a-belvizi-hajozas-csaknem-masfelszer-akkora-uveghazgaz-terhelest-okoz-mint-a-vasut
https://eionet.kormany.hu/a-belvizi-hajozas-csaknem-masfelszer-akkora-uveghazgaz-terhelest-okoz-mint-a-vasut
https://www.enhat.mekh.hu/ekr
https://www.enhat.mekh.hu/ekr
https://www.enhat.mekh.hu/s/magyarorszag_nemzeti_energia_es_klimaterve.zip
https://www.ksh.hu/stadat_files/sza/hu/sza0027.html
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX%3A02014L0094-20211112&qid=1710427925849

A hazai szabalyozas szigoritasaval is tore-
kedni kell arra, hogy a révid tava kozuati
teherszaillitasban miel6bb kikényszeritsék
a jarmivek alternativ hajtaslancura cseré-
Iését. Amig a jarm{i- és hitelpiaci kérialmé-
nyek indokoljak, tamogatast kell biztosi-

12

JAVASLATOK

tani kamattamogatott hitelek formajaban
a szallitmanyozasi terileten aktiv KKV-k
zold jarmiibeszerzései szamara. Emellett
fejleszteni kell a sziikséges t61t6- és 6ssze-
kapcsolt informatikai infrastrukturat is.
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